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Die Ausdehnung des Stadtquartiers wird sichtbar (Teil A),
der Ring der ,Stadt-Autobahn* mit stadtischen Funktionen
Uberbrickt (Teil B), sowie beide Teile des Zentrums neu
miteinander verbunden (Teil C). Kassel soll 2020
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Entwicklung der Stadt

Wachstum und Zerfall...

Kassel entwickelte sich ab 913 zur kompakten Handels- und
Residenzstadt an der Fulda. Sie liegt im Kreuzungspunkt
der wichtigen Fernhandelswege Hannover - Frankfurt und
Westfalen - Thuringen.

Der Altmarktist Keimzelle und wird das Herzstlick dieser
Stadt.

Nach der Schleifung des Festungsgdtirtels treten nach und
nach die barocke Oberneustadt und die Weststadt zum
Stadtkdrper hinzu. Im Norden und Osten bilden sich erste
Industriegebiete aus, die Stadt wachst schnell.

Haspers vollige Neuplanung der Innenstadt, als Folge der
Zerstbrung von 1943, setzt einseitig auf das moderne
Konzept der Funktionstrennung und der autogerechten
Stadt.

Grol3blocke und Abstandsflachen, meist als Parkplatze
genutzt, Uberziehen ihr Kerngebiet. Die Stral3en des mehr-
spurigen Stadtringes umschliel3en und durch schneiden es.

Zuviele Buroflachen werden im Innenstadt-Ring angeordnet,
es fehlt dringend an hochwertigen Wohnquartieren.

Die Zahl der Einwohner in der ,Altstadt” ist von 75.000 auf
Heute ca. 5.000 gesunken,
stadtisches Leben wird vermisst...
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-Entdecken,

sich der Stadt bewusst werden _sie lesen lernen

Drei membranartige Geb&ude markieren die Ausdehnung
des Kerngebietes auf und Uber den Stadtring, hier ist der
Ubergang zur ,Altstadt”,

Sowohl PKW als auch die Tram-Linien sollen diese Grenzen
durchdringen.

Der Eindruck, Autobahn statt Stadt zu sein, wird hier
gebrochen.

Die hohe Ausbaustufe des Autoverkehrs in der kasseler
Innenstadt fordert diesen zusatzlich und macht die
einseitige Prioritat der Aufbauplanung deutlich.
Stadtische Grenzen wurden verwischt, die Fussganger
(Flaneure in der Stadt) an wichtigen Kreuzungspunkten
unter die Erde verbannt. Kassel wurde zur Autostadt mit
Fussgéngerzone reduziert.

Konzepte zur Steigerung der Attraktivitat ausschliesslich
der Fussgangerzone greifen hier zu kurz!

Um Verweilqualitaten und die Lust am Entdecken der
Stadt zu férdern, missen die Menschen wieder Besitz
ergreifen, den Ort neu nachvollziehen und lesen lernen.

Die vorgeschlagenen Verkehrsinstallationen greifen
komplett tber den Strassenraum, sie sind 8m hoch und
10m tief.

Sie bestehen aus rotem, leicht transparenten, Kunststoff;
Die sich verengenden Trichter , aus poliertem Aluminium.
Am Altmarkt und am Katzensprung werden zusétzlich
Fussgangerbricken im Inneren angeboten. Neben der
Strassenquerung erschliessen sie besondere, der Offent-
lichkeit gehtrende, Raume.

Der Vorgang des Durchdringens ahnelt einem Zeitsprung;
Von einem Teil der Stadt in den Nachsten ........

3.

Perspektive / Friedrichsplatz




Kassel 2005 bis 2010




-neueWege

Nur 4 Gebaude von einer neuen Stadt entfernt...

Die Identitat der Innenstadt, als Stadtkern, wurde durch
Verkehrsschneisen des Wiederaufbaus derart eingeschrankt,
dass Heute eine zweiteilige Insellésung existiert.
Zufallige Querungen des Strassenraumes sind im Bereich
der ,Hauptstrassen® nicht moglich.

Um die Probleme des Stadtkernes zu lésen, ist es not-
wendig den Verkehrs-Ring im Zentrum aufzubrechen und
ihn durch ein Strassen und Wegen-Netz zu ersetzen.

Im ersten Schritt der Veranderung miussten lediglich 4
Gebaude weichen, damit die Kurt-Schumacher-Strasse
aus dem Stadtgrundriss verbannt werden, und dieser wieder
zusammenwachsen kann!

Verkehrszahlungen belegen, dass der Strassenabschnitt
zwischen Altmarkt und Stern nur geringfligig in das tber-
geordnete Verkehrssystem eingebunden ist.

Zwei neue Ost-West Verbindungen ersetzen die Funktion
der Kurt-Schumacher-Strasse vollstandig; Sie fuhren durch
die ,Altstadt” von Kassel.

1. Die nordliche Anbindung uber die Zeughausstrasse,
Weisser Hof und den Pferdemarkt

2. Die sudliche Anbindung tiber den ,Freiheiter Durchbruch®
entlang dem Martinsplatz bis zur Unteren Konigsstrasse.
Alternativ oder zusatzlich kann die Anbindung auch weiter
Uber die Hedwig-Strasse bis zur Mauer-Strasse gefihrt
werden.

3. Die zusatzliche Tram-Linie zweigt von der Kurt-Wolters-
Strasse ab und fuhrt durch die Bremer Strasse auf die
Untere Konigsstrasse.

Die zurickgewonnene Verkehrsbrache wird bis zu ihrer
flachigen Neubebauung den Aktivitaten der Stadtbewohner
Uberlassen.

Mittelfristig wird der Verfall und Abriss der strassenbe-
gleitenden 60’er Jahre Bebauung das Wachsen der Stadt
beglnstigen.

Die Untere Konigsstrasse wird teilweise fur den Verkehr

geoffnet, nach Geschéaftsschluss stellt die gesamte
Konigsstrasse eine neue Nord-Sud Verbindung her.

Dielnnenstadtwird benutzt,also belebt/wahrgenommen.
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-neueWege

Die Entwicklung der Tram-Linien in der Stadt...

Tram 2005 (Kreise mit Radius 150m)

Die Tramlinien erschliessen lediglich die Einkaufs-
passage gut, die Aue ist nicht angebunden.

Tram 2010 (Kreise mit Radius 150m)

Eine neue Tram-linie fihrt durch den Steinweg. Hier
fahrt auch die Regio-Tram. Der Stadtkern und die Aue
sind angebunden.

Tram 2020 (Kreise mit Radius 150m)

Durchdie neue Bebauung der Strassenbrache erschliesst
die Tram nun die gesamte Innenstadt gut.
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Erobern Teil C







Kassel 2010 bis 2020



-neueWege

Die Entwicklung des PKW-Verkehrs in der Stadi...

Autoverkehr der Innenstadt 2005

Die Kurt-Schumacher-Strasse durchschneidet die Innen-
stadt, Austauschund Querung ist fast unmaoglich.

Autoverkehr der Innenstadt 2010

Zweineue Verbindungen ersetzen die Kurt-Schumacher-
Str. Sie wird durch Medienwéande am Stern und Altmarkt fiir
denPKW-Verkehrgeschlossen, erste Querungenentstehen.

Autoverkehr der Innenstadt 2020

Durch das Zusammenwachsen beider Teile des Zentrums
entstehen neue, wichtige Netzverbindungen.
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